Przektadanie kot w samochodzie osobowym - fakty i mity

Do napisania tego artykutu sktonity mnie pytania moich klientéw i obiegowe opinie krgzgce w $réd
kierowcow.

Tegoroczna zima 2010 pokazata nam w korcu swoje prawdziwe oblicze i zasypata nas $niegiem.

Spowodowato to niemal paraliz komunikacyjny na poczatku sezonu. W $réd kierowcédw panowata
opinia, ze nie warto wymieniac opon na zimowe , bo przeciez nie ma $niegu , a zimy w Polsce s3
coraz to tagodniejsze. Oczywiscie myslenie, ze opony zimowe sg tylko po to, aby jecha¢ bezpiecznie
po $niegu jest przejawem ignorancji. Wyjasniam , ze opony zimowe nazywajg sie tak dlatego, ze
umozliwiajg w miare bezpieczng jazde samochodem w warunkach zimowych ,gdy temperatura
zewnetrzna spada ponizej 7 stopni w plusie, jest sucho lub mokro, pada deszcz lub $nieg. Tajemnica
tkwi w budowie opony zimowej , a w szczegdlnos$ci w budowie bieznika i materiatu z ktérego jest
wykonana.

Konstrukcja zimowego bieznika polega na wyposazeniu go w specjalne pazurki, lub lamele ,ktére
wgryzajg sie w podtoze podczas jazdy ,a mieszanka gumowa nie traci wtasciwosci elastycznych ,nawet
przy -20 stopniach C.

Po co wymieniaé dwa razy w roku opony, jak w przesztosci jezdzito sie samochodem na jednych
uniwersalnych oponach i byto dobrze?

Tak to prawda , ale nie mieliSmy wyboru i nie mozna byto kupi¢ opon zimowych, bo ich po prostu nie
byto na rynku. Pojawity sie najpierw na zachodzie a pdzniej trafity na nasz rynek, dopiero w latach
90- tych.

Samochody byty bardziej proste ,pojemnosci i moce silnikdw duzo mniejsze ,auta nie byty
wyposazone w systemy anty blokujgce kotfa , systemy stabilizacji toru jazdy ESP.

Dzisiaj nowoczesny samochdd wyposazony w te udogodnienia, nie jest w stanie samodzielnie
wyjechaé na letnich oponach z garazu lub podjazdu, ktéry jest potozony nizej niz droga. Moze tez
mieé spore trudnosci z podjechaniem pod o$niezone wzniesienia.

W wielu europejskich krajach przepisy wymagajg od kierowcéw posiadania opon zimowych.

Czy mozna zatozyc tylko 2 opony zimowe na przdd , a 2 opony letnie zostawic na tyle ( w ramach
oszczednosci)?

Absolutnie nie.
Zmieniajgc buty w zimie, nie zaktadamy tylko jednego zimowego drugiego letniego.

Warunkiem bezpiecznej jazdy zimg jest zmiana wszystkich opon w samochodzie na zimowe i
wszystkich opon w sezonie letnim na letnie.

Minimalna wysokos¢ bieznika opony zimowej wynosi 4mm a letniej 2 mm , jazda z oponami zuzytymi
ponizej tej wartosci, jest niedopuszczalna, a w przypadku spowodowania kolizji, mamy zapewniony
wspotudziat winy , nawet jesli nie spowodowalismy tej kolizji.



Kiedy zmieniamy opony ?

Jesli  temperatura zewnetrzna spada ponizej 7 stopni w plusie , zazwyczaj w pazdzierniku i
listopadzie, wtedy zmieniamy opony na zimowe , nie czekamy na $nieg, poniewaz : nie on jest
najwazniejszym czynnikiem.

Jesli temperatura zewnetrzna utrzymuje sie powyzej 15 stopni w plusie zazwyczaj w potowie marca
i w kwietniu, wtedy zmieniamy opony na letnie.

Lepsze opony zaktadamy na przéd czy na tyt ?

Otéz wbrew obiegowej opinii, lepsze opony pod wzgledem wysokosci bieznika zaktadamy na tyt, jest
to podyktowane badaniami na drodze przeprowadzonymi przez instruktoréw nauki bezpiecznej
jazdy. Jednoznacznie okazato sie , ze wprowadzony w poslizg samochdéd , jest bardzo trudny do
opanowania w warunkach, gdy tyt pojazdu traci przyczepnos¢ z podtozem.

Jesli mam auto wyposazone w naped na cztery kota to nie musze zaktada¢ opon zimowych?

Jest to kolejny mit krgzgcy wsrdod kierowcdéw miejskich terendwek . Zgadzam sie z tym , ze takim
autem da sie lepiej ruszyé , niz zwyklym autem osobowym wyposazonym w opony letnie w
warunkach zimowych , ale co z zatrzymaniem tego pojazdu ? Hamuje tak samo jak kazde inne auto.
Dlatego wtasciciele aut z napedem na cztery kota , powinni takze zmienia¢ wszystkie opony na
zimowe i letnie w ciggu roku, a jazda bedzie o wiele bardziej bezpieczna.

Czy warto zainwestowac i kupic¢ sobie drugi komplet felg , aby nie przektada¢ opon co sezon ?

Warto, ale jesli chodzi o oszczednosci finansowe to nie bedg one duze , z tego powodu , ze takie
kota trzeba i tak co sezon wywazy¢ i sprawdzi¢ czy nie sg pokrzywione od naszych dziurawych jezdni .

Posiadajac dwa komplety catych két , nie narazamy ich na szybkie zuzycie mechaniczne oraz na
porysowania i zniszczenia warstwy lakieru pod wptywem szkodliwego dziatania np. soli drogowe;.
Po prostu postuzg nam dtuzej w perspektywie kilku lat. Chciatbym powiedzie¢, ze opony przektadane
w profesjonalnym warsztacie na felgach aluminiowych nie niszczg sie od samego przektadania ,
poniewaz , nowoczesne montazownice (urzgdzenia stuzgce do zmiany opon )sg do tego celu
specjalnie wykonane a pracownicy powinni posiadaé wiedze i odpowiednie umiejetnosci.

Nowoczesne pompowanie opon

Pompowanie opon azotem przyszto z zachodu i polega na zastgpieniu powietrza w oponie gazem ,
najczesciej azotem lub inng mieszanka. Czy warto doptacic za takg ustuge w warsztacie ?

Wyobrazmy sobie takg sytuacje z zycia wzietg. Klient jedzie bardzo szybko na autostradzie w letni
goracy dzien, wiele razy ostro hamuje, bo inne pojazdy tamujg mu droge ,jest gorgco ok. 30 stopni na
zewnatrz , hamowanie powoduje bardzo silne nagrzewanie sie catego kota a co za tym idzie rdwniez i
opony , czasami jest tak goraca ,ze nie mozna jej dotkngc , cisnienie w oponie napetnionej
powietrzem mocno wzrasta , moze wtedy doj$¢ do niekontrolowanego rozerwania opony. Gdyby
opona byta napetniona azotem do takiej sytuacji by nie doszto, poniewaz gaz ten nie jest podatny na
zmiany ci$nienia spowodowane zmiang temperatury.



Druga sytuacja- zimowa. Klient zmienia opony w warsztacie na zimowe , temperatura panujgca w
warsztacie to ok.17 stopni w plusie, opony sg wiec pompowane przy 17 stopniach. Przychodzi zima i
temperatura zewnetrzna spada ponizej minus 15 stopni , a wiec réznica temperatur to ponad 32
stopnie a niekiedy nawet i 40 stopni, ciSnienie w oponie drastycznie spada i moze sie zdarzy¢ taka
sytuacja , ze w momencie podjezdzania samochodem pod kraweznik moze dojs¢ do utraty powietrza
w oponie, spowodowanej odparzeniem sie opony od felgi z powodu zbyt matej sity rozpierajgcej
opone od $rodka (brak wymaganego cisnienia powietrza w oponie ).

Czesto tez kierowcy nie sprawdzajg cisnienia powietrza w swoim aucie ,ktére moze uchodzié¢ przez
drobne nieszczelnosci i to powoduje pdiniejsze problemy z jazdg z zbyt niskim ci$nieniem w
oponach.

Przestrzegam kierowcdw przed samodzielnym pompowaniem opon na stacjach benzynowych.
Udostepnione tam pistolety do pompowania opon ,znajdujg sie na dworze w warunkach , ktére nie
stuzg urzadzeniom pomiarowym. Czes¢ z nich ,pokazuje pomiary niezgodne ze stanem rzeczywistym i
moga sie one rozni¢ nawet o 50%. Rozwigzaniem jest kupienie sobie w sklepie motoryzacyjnym ,
matego cisnieniomierza i sprawdzenie jego dziatania podczas pompowania opon na stacji. Zdziwicie
sie Panstwo ,jak duze mogg by¢ rdznice w ci$nieniu opony , a przeciez producenci samochodéw
podajg wymagane cisnienie z doktadnoscig do dziesietnych czesci jednostek cisnienia. Tabliczka z
wymaganym cisnieniem znajduje sie na wewnetrznej stronie wlewu paliwa , czasami na stupku drzwi
od kierowcy lub we wnetrzu schowka pasazera, a na pewno w instrukcji obstugi samochodu.

Tak wiec gorgco polecam pompowanie opon azotem przez caty rok, a w szczegdlnosci dotyczy to
samochoddéw wyposazonych w czujniki ci$nienia w oponach lub samochodéw wyposazonych w
opony typu RUN FLAT.

Opony typu RUN FLAT umozliwiajg jazde samochodem nawet po utracie ciSnienia w oponie
spowodowang np. najechaniem na gwozdz. Konstrukcja opony jest tak wykonana ,aby mozna byto
dojechaé¢ do warsztatu wulkanizacyjnego (dystans do okoto 80 km) z predkoscig maksymalng do
80km/h. Odpowiada za to specjalnie wzmocniony bok opony. Czesto kierowcy nawet nie
przypuszczajg ,ze ztapali przystowiowego kapcia , gdyby nie elektronika w aucie , ktdra sygnalizuje
utrate cisnienia w oponach.

Opony typu RUN FLAT stajq sie coraz to popularniejsze i s3 na wyposazeniu fabrycznym samochodéw
osobowych klasy kompakt i limuzyn klasy wyzszej.

Zycze Panstwu przyjemnej jazdy , cho¢ jako$é naszych drég troche nam to moze utrudnié.

Tomasz Kaczor Good Serwis .



